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Busterminal am Gandhi Square in der City von Johannesburg

und bei Problemen rasch reagieren zu kén-
nen.

Region profitiert iiber die WM hinaus

Das Netz von ,Rea Vaya" umfasst heu-
te 97 Stationen, funf Busterminals und vier
Depots. Von den insgesamt 1200 geplan-
ten Schnellbussen sind die ersten 143 vom
schwedischen Hersteller Scania (Fahrwerk)
und dem brasilianischen Aufbautenspezia-
listen Marco Polo im Einsatz. Der Ausbau
des Fuhrparks wird tber die Weltmeister-
schaft hinaus fortgesetzt und ist notwen-
dig, um den Verkehrsfluss im OPNV zu ver-
bessern, so dass er wesentlich attraktiver
wird als der Individualverkehr.

Zurzeit sind die Ballungsrdume noch ge-
pragt durch wachsende Fahrzeugzahlen,
verbunden mit zahlreichen Unfillen, einer
grofben Abgasbelastung und haufigen Ver-
kehrsstaus vor allem in den Morgen- und
Abendstunden. Die Situation ist besonders
zugespitzt, da nicht weniger als 98 % der
11,3 Mio. Einwohner der Provinz Gauteng
in Stadten leben. Der 6ffentliche Verkehr ist
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schlecht ausgebaut, die Qualitat sinkt lau-
fend. Er wird betrieben durch viele unko-
ordiniert arbeitende Verkehrsunternehmen,
darunter zahlreiche private Minibus-Taxi-
unternehmen, einige offentliche Busun-
ternehmen sowie eine U-Bahn. Viele Stra-
Ren- und Schienenfahrzeuge sind veraltet,
weitere Investitionen bleiben aus. Uberfiill-
te Verkehrsmittel, schlechter Service und
Sicherheitsmangel sind die Folgen.

Es wird angenommen, dass in Gauteng
85 % aller den OPNV nutzenden Pendler
bei jeder Fahrt mit mehr als einem Ver-
kehrsbhetreiber reisen. Aufgrund verpasster
Anschlisse, nicht zusammenhingender
Fahrpldne und unterschiedlicher Informati-
onssysteme kommt es regelméBig zu gra-
vierenden Verspatungen. Zudem verfligt
jeder Verkehrsbetreiber iiber ein anderes
Fahrgelderhebungssystem, wodurch sich
die Kosten fur die Pendler verdoppeln.
Derzeit geben etwa 70 % der Pendler in
ganz Sldafrika — was einer Zahl von mehr
als 29 Mio. Menschen entspricht — bis zu
40 % ihres Haushaltseinkommens fiir Ver-

Minibus-Taxis in Johannesburg — die bisher vorherrschende Form des OPNV
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kehrsleistungen aus. Die international ak-
zeptierte Norm liegt bei maximal 5 %.

Noch ist geplant, dass auch der Schnell-
zug Gautrain zur Weltmeisterschaft den
Betrieb aufnimmt. Der Gautrain soll {iber
eine 80 km lange Schienenstrecke mit zehn
Stationen den Flughafen Johannesburgs
mit der Stadt und Pretoria verbinden. Nach
der Weltmeisterschaft ist das Projekt ,Rea
Vaya" noch nicht abgeschlossen. Bis 2013
ist eine Erweiterung des BRT-Systems auf
122 km  Streckenlinge vorgesehen mit
150 BRT-Stationen und einer Kapazitit fir
430000 Passagiere pro Tag. Auch Kap-
stadt, Tshwane (Pretoria), eThekwini (Dur-
ban) und Bloemfontein sollen eingebun-
den werden. Damit wird der Grundstein
gelegt fiir einen nachhaltigen Umgestal-
tungsprozess, der das Bild des dffentlichen
Personenverkehrs in Stidafrika verdndern
und die Region langfristig stark aufwer-
ten soll: einerseits durch die Férderung der
wirtschaftlichen Entwicklung, andererseits
durch die wesentlich bessere Qualitit von
Luft und Umwelt.

1 Trapeze ITS ist ein weltweit fiihrender Anbieter von
durchgéngigen Lésungen fiir Betriebsleittechnik,
Fahrgastinformation und Unternehmenssteuerung im
OPNV. Das Unternehmen entstand im November
2009 aufgrund der Ubernahme des Segments Public
Transit Solutions der Continental AG durch die Trape-
ze-Gruppe, eine Tochter der kanadischen Constellati-
on Software Inc.
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Bus Rapid Transit (BRT)-Systeme, auch
bekannt als Busway, sollen vor allem ei-
nen schnelleren und effizienteren Service
bieten als herkdmmliche Bussysteme.
Vorreiter waren die groRen Stadte La-
teinamerikas, in denen der Individual-
verkehr aufgrund des rapiden Bevélke-
rungswachstums stark anstieg, wahrend
die Investitionen in den Schienenverkehr
beschrinkt blieben. BRT-Systeme fiillen
diese Liicke, indem sie beziiglich Plinkt-
lichkeit und Frequenz die Servicequalitit
des Schienenverkehrs erreichen — um-
gekehrt jedoch wesentlich flexibler und
kostengtinstiger sind. Heute existieren
weltweit bereits rund 40 BRT-Systeme
— 80 weitere sind in Planung, darunter
auch in London und New York.
BRT-Systeme bestehen meist aus meh-
reren Hauptachsen, die von Fernver-
kehrsbussen mit grober Kapazitit in
einem schnellen Takt befahren werden.
Oft verkehren die Busse dabei auf einer
eigenen Busspur mit freier Fahrt, wo-
durch eine Geschwindigkeit von 30 bis
50 km/h erreicht wird = dies ist durchaus
vergleichbar mit berirdischen Light Rail
Transit (LRT)-Systemen. Zur Geschwin-
digkeit tragt auch die rechnergestiitzte
Vorrangschaltung an Ampeln bei. Fahr-
gelderhebung an den Haltestellen und
ebenerdige Zuginge (Hochflureinstiege
oder Niederflurfahrzeuge) reduzieren die
Fahrzeugzeit an den Haltestellen.
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